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Auvtomotrices Diesel de 150 & 820 HP.

Tout matérie! fixe et roulant de chemins
de fer et tramways |
W“y_t.ﬁ

Fourgons postaux et a bagages. | | .
Voitures métalliqgues. - Wagons-lits, wagons |
salon-restaurant, eic.

 Wagons & grande capacité a déchargement
- el gutomatique. '

- YWagons-citernes, wagons speciaux pour tous

transports.

Ponts - Charpentes - Réservoirs - Gazomeires.

Aciers moulés - Fonderies de fer - Forges.

Troins de roues - Ressorts, _ _

Appareils de voie - Plaques tournantes. | %




LS NOUVEAUX AUTORALILS TRIPLES
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Ia Société Neoetionole dos Chemins dc Fer Belges, poursui-

vant la rc¢clisation de son progromme d!'exploitation par automotrices

& huile lourde, cornvia en 19%7 1'Industrie Nationale & lul préscnter

Acs projets d'autorails sur la base d'un cahier des charges Claboré

b1

igences de scs services d'exploitation, et suivant 1'ex-
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Apres divers <charnges de vue, un programme réalisant tous

lce desiderata exigds fut définitivement mis au point, et, cn Jeptem-



bra 1837, l'exécutien de six
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gue représentant qualifl 16 dtune assccin
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caractériastiques

nouvesauy sutorails

s TE
| me*i.

¢e a la
& Delcuve, agissant en tont
tion momentanéc constitude par

nglo-Frinco~Belge de Matériel
de 1'ocxdfcution de cet ordre.

unment les principules

4 »

de la Société Nationnle des

( 3 ) voitures

oiturcs extrémes sont metri-

Chemins de Fer Bclges,
DISTOSITIONS D'ENSEMBELE
L'autorail cst coustitué par trois
chacune d'elles sur dﬂux bozics., Loes v
cen, tondis que 1o voiture médiane est r

emorquéc: -toutefois lus

divers cpporeillages de l'autor=il étunt réportis duns les trois
veltures, la voiture intermédicirc Lotitue une pertie intégrantc

de-Lfcutorail,

%

Les équipemontsmoteurs sont logeés duns lLes hogics oX-
tré&mes des voitures extéricurcs, les autres bogics 2vant simplcment
norteurs
& . T

Zogie Noteur,
W

-
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2¢ classc : 60 placcs asaziscs + 2 strapontins de vestibule,

ﬂ

CARACTERISTIOUNS PRITICIFPALES.

L'autorail c¢st muni 4'urn équipement moteur Dicsel May-

bach suralimenté de 60C CV ¢t d'unc transmission hydraulique

Maybach-~Voith.

L'équipement électrique o été réalisé par les Atelicrs

de Constructions Electrigues de Charlerol.

Les caractéristiques et les dimensions principales

=

dee L'autorail sont les suivantes

I nrucur totale de la rame | o 50m365
Lenzueur de la voiture cxtréme avee compartiment a

- bagages 17m750
Longucur de la voiture extriéme sans compar%iment a
. bagages 17m515
Longucur de la voiture médiane 22m
mpattement acs bogics motcurs | 4. 00
Empattement des bogies portecurs 2mH500
Poids de la ramc a vide i 134?729
Poids dc¢ la ramc cn ordre dg1marchu ) Wiy 1;159?000
Charge max, on voyageurs ct eombustibles | -EO?OOO
Vitesse max. 140 Kil/H

S elasge . 144 places assisces +1% strapontins de vestiovbule,



Moteur Maybach en montage sur bogie.mgleur,
Comme caractiristigue importante se diffdrenciant tota-

lement des sutomotrices triples existant actuellement, ces voitu-
res sont porties par des bogies d'un type analogue a ceux déra mis
au point pour les nouvelles voitures métalliques,

Chague voiture de la rame est portée par deux bogies et

4

forme done un S$lément compléetement indépendant. )

>

L'architecture intiricure des calisses a

facon sobre et simple en vue de mettre en relief la t.cuté du bois

h

t& congue d'ung

Congolais employé -~ Le Kambala - le Kamashi et le Tshimay. ~

Le plafond plat est en bakeclite,



POSTE DE CONDUITE,

e

Le rev&tement intérieur des postes de conduite est en-

ticrement métallique ainsi que le capod recouvgagp ie capot du hogia.

Lhiaque poste est Sguipd & l'avant de trois chféssis fixes permet-
1

151
tant ure bonne visibilité, Les chéssis mobiles latéraux rermettent

d'augmenter la ventilation du poste. Les glaces frontales qui doi=

vent recister & de grandes pressions, sont en verre de sdcurité de

g

forte <¢paisseur ( 12 mm)

o

-,

our le tablean & bord situd & l'avant du poste de condui-
te, les diffcrents appareils de manoeuvre et de contrdle sont gi-
tué¢s de la facon la plus rationnelle possgél%q

L'alimentation en air des moteurs est rdalisde par deux
manches a vent, situfes sur le toit de la voiture, et s'orientant
autonatiquenent suivant le sens de la marche., L'air extériesur est

condult au capot du moteur par une double conduite brenchie sur

h.#

ces deux appareils,



2B
Outre les appareils de conduite et de commande, le pos-
te de conduite contient les réservoirs & combustibles d'une capa-
¢ totale de 1800 litres par autorseil, le dispositil de reﬁpligm

#

sege de ces riservoirs, les pompes de circulation, les vases d'eXx-

(J

ct

1

pansion de l'eau du moteur, le tableau €lectrique et diverses 1ns-

tallations accessoires de sécurité de marche et de contrdle,

BOGLES , ~

Leg bogiees extrémes portent._les groupes moleurs eﬁ.la
cransmission;
Tout en constituant l'assise et le dispositifdu pivote-

ment de la caisse, ils portent le moteur Diesel, la transmission

Y

hydreulique et lea géniratrice d'¢Clectricits.,

La suspension Clastiquc eat réalis€ée par-un ensenmble de



.

ressorts & lames et de ressorts en héljce gombinés monté diaprd:

la disposition brevetde " ~c3riitz M.

.

L'assise du mobténr Diesel est rdalisée par un cadre ST -

cial suspendu dans le ehfAssis du tﬁg'e en trois points.— Ce ca-
dre est construit en proriids d'acie: soudés avec renforts d'ar-
gle assurant la rigidité.

Le belte de transmission est suspendue par trois points
directement au chfssis du bogie.

F

Des dispositife spéciaux permettent le déplaccment la-

-

F

téral du moteur &t de la turbo transmission; de cc fait en cas
de r&Gvision, le montage d'un moteur ou d'une transmission de
sccours est extrémement sisd et les dlfflcultc de réglage se

trouvent graendement aplanies,

[ S

Le chéssis du bogie est entiérement cohstruit en téles,

profilés et emboutis, assemblés par soudure 4lectrique. Ceiui-

. ' 4

i
cl <€tant fortement soumis & des sollicitetions d'endurance, los

),

divers cléments constitutifs sont réaliséds en wiemens ilartin
chacun dé ces <léments <dtant recui anres soudure.

Le chéssis du bogie a “t¢ concu en vue d'assurer aﬁ bo-
Z2le une grande rizgiditdé et ure attention spéciale a été¢ apportdc
sur la base de l'expérience, & 1'4liningtion des déplacements

SN vorsion entravant le bon roulcaent .

J

Le roulement ect assuré par dez boites & rouleaux S.¥. 7.

e

Les trains de roues sont munic d'essicuxy en acier nickel-chremc

et de bandages er acier au chrome-melybdénec.

# N

Les bogics interméiinires & deux essiocux sont d'un type

analegue aux bogies Pﬁﬂ*ﬁleuLLd tyre lourd en usage a la
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Gocelidté Naticnale des Chemins de Fer Belges.,

BOUTPIMENT DT FREIN.

-

Le Trcecinage de l'subtomotrice triple do 1la Société Natio-
nale des Cacming de fer Belges est risliszd par lc frottement de sa-

vots de Topntc sur les bandages des roues, Il y a 2 sabots par roue

zt chaque sabot egt lui-m8me composd de 2 ¢llments articulis,

Li:s cylindres de frein sont montés sur les bogies, ainsi
gue les distributcours d'air et rioservoirs.

On obtient au freinagce 4 fond, un coéfficient de freinage

.,

de 160 % <ui se maintient constant jusqu'd 80 Kms/h.: & pertir deo
cette vitesse le coéfflicient de froinage bhaisse graduellement de
190 4 80 % valeur qui cst atteinte au voilsinage de l'arrét.

Aux freinages moddirés, leo co&fficientde freinage veorie

o,
b

e

de la méme facgon en fonction de 1la vitesse, par'ex@mple aun frecinage
& moiti¢ de la puissance maxime, lc coéflficient varie de 80 % a 40
suivant la vitesse,

La variation autonatique de la pression de Irelnage en
fonetion de la vitesse est rialisdée par un autorigulateur centrifu-
ge ddétendeur & pression variable, alimenté & pression limitde & par.
Tlr des roservoire prineipaux et par l'omploi d'un relais pneumatiq

Ty

g deux ( 2 ] chambres d'excitation.

INSTALLATION DE CHAUFFAGE ET
prE VINTILATION,

e

'_-'1-

. clkimatisation des compurtiments & voyageurs est rdali-



.

> par un appareillage de conditionnement d'eir du systeéme Woes-

E 3
~

tinghouse. Ce systeéme agsure la ventilation et dventuellement le
chauffege des compertiments., La ventilation de la'voiture est ria-
lisge par Simplé circuit c'est-a-dire que« l'uilr conditionnd est
Antroduit psr pulsation dens le veiture, 1'air viecié s'en Jchap-
pant librement,

B période 4'Sté, l'eir fraeis, pris en totalitd a l'lexti-

et _envoyé
rieur de la voiture, est soigneuscment Tiltre /per un ventilateur <

dans des galnes situles dans le plafond des compartiments, et ,in-
troduit dans les compartimocats par des distributeurs spéciaux., Ces
distributeurs permettent deo diffuser l'air introduit dans la vbitu-
ro ou de le diriger vers leg vovagocurs, Ce dernier a a sa portlic un
cpparcll de commande lul permcttant d’chtmnir i‘effet désitc¢, Il
peut, cn minocuvrant la poignée de comménde,‘péfmattre a 1l'air soit
d: s'ochapper par l'espace annulanirce compris entre la cloche ¢t lc
nlalfond, soit de s'éSchepper par les crifices dirigdls vers lui.

n piriode froide, par lz manoeuvre d'un clapet d’inver—ﬁ}
sion, on modifie lc sens de distribution 4c l'zair dens lz2 voiture:
1'air cheuffé est introduit dnns la voiturce par des diffuscuce pla
cis sous les banquettes, l'air wicidé Ctent elors repris par les
diffuseurs de plafond,. SO | .

Le richauffeur 4d'eir, plocs sous loaﬁhﬁssis, a@&%t alimen-
t¢ par un brfleur au gzsnil mis en cction par un systeme diﬁllumam
ge spécial, L'mir ambiant se mointient asutomatiguement 8 la templ-

rature disirée sans 1l'intervention du personnel, par l'intermcédiai-~

re d'un thermomdat placd drns un compartiment, et qui” provogue



s — &

S

le frein & main de secours agisse

-]()-

jtarrét et la mise en marche du bruleur du réchauffeur d'air,

"D'autres thermostats assurcent 1la sécurite de marche de 1l'instal-

1ation soit en provoquant l'errét du nmoteur si, lors de la misc

en route, il ne s'détait pas allwadé ou si én cours de marche, la

flamme du brlleur venait & s!'iteindrs, co0it en déterminant 1'ar-

r&t du brlleur si la temp8roture de combustion deépassait la nor-

matle,

Ta ventilation d'2t¢ assure 20 renouvellcments de 1l'air

par heure. Lo ventilotion chaude assure 14 a 15 renouvellements

vaxr heure,

Chaque voiturc est munie d'un conditionnement d'air in-
dépendant. La ventilotion des postes de conduite ct ges comparti-
ments &4 bagages, est assurce par une conduite sgécial@ venant se

.
2T

cffor aeur la conduite d'nlimentation cen eir dés 'moteurs,

NSTALLATICNS ACCLSSOIRES.

Les autorails sont Zgalement Jquipés d'une sdérie d'instal-
1ntions sccesszoires diverses destinies soit & augmenter le confort

ou la sfcurité des voyageurs soit & augmenter la visibilité de mar-
1

-
L

che de l'sutoreil, I1 vy a liku de signnler en particulierx

@

l'zpparcilinge pneumatique assurant 1l manoeuwre automatigue des
anyche-picds mebiles, * s

Ll sonnerie d'clarme,

l'instellation de téldphone reliant lcs deux c2bines motrices.

sesaont sur los roues avanits du bogle
moteur,

les lompes témoins et les sonneries de contrlle des posies de con-

l'instellotion du sablege dos roues sur bogies,



S B

icateurs et enregistresurs

ESCRIPTION DE LA PARTIE MOTORISA

Chacun des deux bhogies moteurs de l'autoraill porte un

moteur Diescl Maybach de 600 CV,,qui entraine par aecouplemcnt

“lestique une transmission hydr-ulique systéme Voith-Maybach,Celle-

¢l trengforme la pulgsance

du moteur Diescl et 1la transmet aux deux

ssieux du bogie par l'intermidiaire de deux orbres a cardans-etl
n jeu de pignons et engrenages. N

Sy f
§]

e

Le moteur Diesel entrafine Sgelement une géniratrice dlec-

o

triguc destince & fournir la puissance néeessaire aux services

guXilisires soit 1!

int

sgsservissement, l'air comprimé et 1'Celairage

‘*u.-"

Lﬁ}

A S . . ia . by =
Jautlre part, le moteur entreine

fin, 5

cnecorec les deux ventiiateurs des
Badiateurs destindés a2 refroidir l1'cau de cdrculation des motesurs



Wy " o ! & R o * .
Hnontage de la Caisse de la Voiture motrice

[
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Compartimenrt de 2éme
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Compartiment de 3éme
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Diescl. Ces rodiateurs formant bloe sivee les ventilatoeurs $0n£
ingtallcs sous la czigse &¢ chague wveiture extréme.

17 MOTEUR DIESEL MAYBACH DE 500 CV ost un nmoteur léiger spicinle-
ment Studic en vue de l'emploil sur les sutorsils., Il est & quetre
temps <t & deux rangdes de & cylindrus en V. L'2llsage des cylin-
drcs est de 190 mm. et 1o course des pistons est de 200 m/m. Ces

L)

dimenzlons sont identiqgues & colles des moteurs de 410 CV, qui

-

ont Jté instocllls sur les zutorsils triples & tronsmission Clece-
trique construits par 1- Erugeoise en 1936, La puissanec de ces
nmoteurs o 2t5 portdée de 410 CV, a 600 CV. per l'utilisction d'un

turbo~-compresscur de surclimentation d¢ l'air comburant. Ce turbo-

-

-«

coopresseur est monté a la partie supdéricure des deux rangles de
cylindres ot entrc cclles-ci, Il eost composd dung turbine & goz

c'lchoppement réceuplrant une partie de 1o pulssance perdue dnns

b

ctux—-ci ¢t entralnent un ventilatenr refoulant l'air aux eylindros

du moteur Diecsel a une pression sbsoluw de 1K.300 cnviron au mexi-

mm., Ce ventilateur sert “galoment au bolavege des cylindres lors-

que les pistons errivent & fond de coursc d'l{chappement, Par ce

m
il

proccds, on diminue eonsidlreblement les contraintes thermiques et
on cugnente lo puissance Au moteur d'environ 50 %, Chaque rangde

de ¢eylindre s posseéde une pompe d'injection d& gas-oil.. Lette

pompe eat Sgelement & O cylindres, Donc chaque eylindre du moteur

Diesel posséde sa pompe d'injection propre, Lo quantitd de combus-

tibke injectc est riglle par le riégulerteur du nombre de¢ tours du

motoeur.,

Le motour Dicscl est complétement entourd d'un cupot cn



34 giffhs b4 S

-] B

t81le £ixé Jgalement au bogic., L'aixr ndcessaire a l'alimentaetion

-

7 ventilateur du turbo-compresgseur cat envoyé dans ¢ cnpotbt poar

F

)

detss manchos vent disposlics sur 1o toiturc de -'&utorﬂil ¢t par
doeux tuyguterics dévouchaznt dons lo conet, Sur ces tuysuteries
sont dlrivies deux autres tuyrutorics destinlics 4 1a ventilastion,
des crmbines de conduite ¢t du comportiment & bagages. L'cir est
noultec egpirl d'une poert dirvcetoment par le ventilateur & travers
filtre et d'autre part a travers le carter du moteur Diesel por
des ouvertures munies cgalement de filtres. De cette fagon le. car-
ter 8t1l'huile de graisscge sont toujcurs bien refroidis., Le turbo-
compresscur tourne libremoent, entrain per les gaz d'lchappement
a une vitesgsse variable suivant 1o pression de ces znz, Cette vites-
se cst proportionnelle a 1a puissance dévelopﬁéﬁ,pﬂr le moteur
Diesecl., Il en résulte que le dlbit ¢t 1o prESﬂioﬁ.da L'2ir d'ali-
mentation des eylindres varicnt €Zaelement proportionncellement a
1la puissance développie par le moteur c¢o qui provogue l'auto-

rézuiation de l'elim=ntation d'air comburant sans aucune interven-

tion extéricure. Lo vitesse do rotaetion du moteur Dicsel pcut &tre

réglée entre les limitcs dc 600 Tours/minute, vitessce de ralenti,

|

¢t 1400 Tours/minuvte, vitessc de rototion correspondant ou déve-

loppement de la pleine puissanes do 600-CV. Ce rézglage cst obte-

_ i oy
nu ¢n agissant au moyen d'unu rouc commandice par chaine®sur le

ressort d¢ compensation du rigulateur contrifuge du nombré de
tours d4u moteur Diescl. “ocus verrons plus loin de quelle menierc
ce réglage est commandd,

L.c moteur Diesel st montd dans le bogie sur un foux-

chfssis en profilds suspendu en trois points sur des rotules en
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~ronze enfermeecs dans des pa

tites d¢formations
D'auvtre part, les deux rotules

1tatéral de fagon & permettre un

LA TRANSMISSION HYDR/

iz2rs. Le
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rotulcs permettent d2 pe-
is du nmoteur

~on+t rmunics dl'un rer%

du motoeur Dicsel.

La transmission vers los cssicux motoeurs de toutc la puio-

im
O

sance developntc par le moteur Di
un liquide scit p&r uno

ce systéme doi

la-

Etre d'une grande sounlcssae

"

csel sc Talit par l'intermédiairc
huile légere, On volt immédiatement aue

t d'une grande douca

En principe, 1la trancmission hydreulique Volth comprend

plusieurs cireuits hydraulioucs,
ccomprend trols organcs

de vue dynamique des fluides

e
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la roue pompe, la roue turbinc

dont le fonctionncment au point
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Ics essicux wrteurs scnt accounldés a ls srras~issiown

. ; o~y tarntorm
hydrnulique P&l 1'intoerm

T,c fiuide motour est refroiti a l'aide da ventilatcurs et

[

Ao radiatsars, - Lc dispositif do rafroidissement est installeé

auy 1la cransmission mime, .

TL'inverseury 4dc marche cst monté sur doux essicux moteurs.

LA COMMANDE DES TRANSMISSIONS ET DR L'AUTORAIL. -

Ia cammandc dcs deux transmissions se fait électriquemcnt
ét indifféremment de 1'un ou d¢ 1l'autrce poste de condulte dc
1l'autorail, w

Cettec commandc éfudiée ¢t installée par les Atclicrs de
Conztructions Elecetriques de Charlerei est alimentée par urc
baticrie d'accumulateurs Tudor do 240 Ampéercs-heure scus une
tensien de 96 Volts.

Le commande détermine ct contr8le lcs opératicns sui-
vantos:

1) Le lancement de chaque moteur Dicsel qui est obtenu par 1'in-
tecrmediaire d'un moteur électrique alimenté par la batteric et
entralnant le volant denté du motcur Dicrmel p.r un rysteme Bof-
dix analoguc & cclui qui est utilisé en aut%ﬁobile, Pexr lo lon-
cement également, on alimente un £leoatro aizant 4it " deliance—
ment ", gqui ouvre en grand l'injection do gas-oll pendant 1a

période de lancement,
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2: arbre moteur principal, D xagansformateur dc_id.k-':g;&g:;zge? fere vitesse,
c: transformateur de marche. Mme yitesse, d: rAFSrmateur de marche.

Jéme yitesse, e: arbre primaire, f: arbre secondaire, [y arbre articule,
h: ventilateur pour le cefroidissement e la transmission, i commande

du veatilateur pour e refroidissement du moteur

% e, 1L fixemple de dispositidied une turbo-transmission double @ trols Chages

; 2diad i Pargrcecnas 5 deux transforme-
pay l'intermedi&alre de traine Alerngrcecnagcs SUl UL

tcurs de dimensions reduitces.
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2) L'arrét de chaque moteur Dissal, qui est obtenu par 1'iyter-
médiaire d'un électro-<iment fermant 1'ndnission de gas-o0il au
moteur. Ces deux opéfations sont cecffeetudécs au moyen d'une menet-
te placce sur le manipulateur principal. Il y a une manette par
moteur Diesel,
%) Lo commande des inverseurs dem&rche LV, ou AR. obtenuc pour
chaque transmission par l'alimentation d'un &lecetro aimant AV, ou
AR, permettant l'admission d'air comprimé dans mn servo moteur
pneumatique actionnant le mancdhon des inverseurs de marche dont
i1 2 &t¢ eausd plus heaut, Une lampe rc signalisation placée sur
1n table de bord permet au mécanicien de contrBler si lc manocu-
vre a2 ¢GtC correctement exéecutie, Cette opération est cffectudle
au moyen d'une manette placle &zolement sur le manipuleteur prin-
cipal,
4) La commande #u réglage de la puisscnce des moteurs Diesel ob-
tenue au moyen du monipulateur primcipal 3 six positions, dont
une position de marche acu relcenti ¢t cing positions de marche,
Ges positions correspondent & six vitesses de roiction des meteurs
Diesel de 600 - 1100 - 1175 - 1250 - 1325 ct lz}..(:‘:O Tours/minute,
Lo veriation de vitesse est obtenue en agissant ru noyen d'une

1‘? T A "
roue dentée entrainée par chafnc par ve scove my-cur ¢lectrigue

W ey

i

%

de réglage de vitesses sur 1ls ternsicn du rossord de¢ Inwponsction

du rigulateur du nombre de tours Au rotewr Dissoi. Lo servo-moteur
est commandé par les six positions du manipulateur, Il est ali-
menté par l'intermidisire d'un relais AV ou d'un re;ﬁis AR et dé-
bPlace un jeu de cames qui déterminent son arrét au point dcter-
miné pour obtenir 1l'admission de Zns-01l nicessaire pour la vi-

tesse de rotation ddsirde,
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In m8me temps que lce manipulatcur alimente le servo-

"d

- moteuy de riglage doo vitesses, il perncet d'alimenter sur les

¢ing positions de marche un Glectrce ciment 4dlt " 4dc remplissa-
ze" de le trénsmissiecn hydraulique commendant un distributeur
permcttant l'envol de l'hullce fournié oYy 1o pompe de remplis-
sa;ze de la transmission vers les distributeurs automatiques des
trois ¢tages de vitesses, Cet Sleetro de rempiissazce ne peut
Stre mis en service si 1a manette 4'inversion de marche nec sc
trouve pas dans une positicn AV ou AR, si la pression dec l'oir

comprimé fourni par-lcs compresseurs et destinie entre autres

=y 3

a2 alimenter les servé ncteurs prneumatiques dcg inverseurs e

~rche est insuffisante et enfin si le méeanicicn nce sungrime

T

nis ll'zetion du Gispositif d'homme moxrt dont cst muni 1'sute-

T S Y

L L

nil en eppuyant sur 12 menettc vrincelipale du manipulatenry
Par consiquent, =i ces troiz conditions ne sont pas remplies,

il est impossible de feire démarrer 1l'uutorali,

¢ ERVICES. AUXILIAIRES IT ECLAIRAGD.s

Pour assurcr l'climnertsticn en air comprimi ¢e¢ tous les

b2

servicens auriliaires de l'sutorail et principalement du fraeina-

Y

ze, deux eompresseurs o commande slectrique sont installds sous

'wu,.*

la wvoiture médiane, Ils sont comuendds de chaque noete’?a ¢ondui-
te su moven d‘une boite A houtons woussoirs placic a portle . de
la main du mécanicicn ¢t permettant leur misé en service zipak
rie ou simultanle., D'autre part, un réjulateur de pression a
contacts Zleotriques arréte ou met en merche le cu les compres-

seure d'apres los fluctuations de lo »nression de l'alr dang les

riéascrvoirs et sone 1l1'intervention du mécanicien,
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L'¢eclairage él@ctrique de l'sutoraeil es? oblLenu au
moyen d'un grand nombrce de lampes riparties judicieusement c¢?T
esst command: indifflremment de 1'un ou de l'autre posie de con-
duite. De plus, 1l'declairaze des aprareils de bord des phares et
deg postes de conduite est 1 commarde individuelle,

FPour nermcttre lialimentation de ces divers aAprareils,

de l'asservissement, du chauffage et de la ventilaticn on méme

»
k

teaps aque la recharge de la battorie d'accumulateurs, nous avons
dit au'une générairice-61ectrique Ctait installde sur chanue

bogie moteur, Crg iniratrices sont entrainies & srance vitesse
var L'un des arbres secondaires de la transmission hydraulique,

Le réglage de la tensicn de ces gincratrices, -dont la vito.

o
£

de retation varie en méme tempc que celle des moteurc Diecel,

st obtenu au moyen d'un risulateur de tension systéme Dick,

Les circuits Clectriques sont Ztablis de telle maniérc -z

que 1'on peut isoler complissement 1'un des zroupes moteurs de
‘autre en cas d'avarie.

AUUPFAGE DES HMOTEULRS DINEIL, -

2o T
» Y
L=
®

L'eau servant au rofroidissement des moteurs Diésel
. .. 9

doit &tre portie & une temo rature d'enviPon 60 depris centigrs-
4
: .
les svant le lancement dec moitcurs afin de permetire aux pis-
!
tons et aux cylindres de conserver par ect Schauffemert lent

teur jeu relatif et 4d'évitor ainsi leur destruction per une mise
o service trop pricipitée. A cct effet, cn a installl =ous

chacune des voitures extrémer de l'autorsil une petite chaudié-

re & eau chaude systeme Westinshouse chouffiée su moyen d'urn

brQleur automaticue & gas-o0il commandd &lectriquement et contrfii-
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1% vmar un systeme de thermostats, L'eau chaude 2insil obtenuc
ect dirigde vers le vase d'expansion 4du c¢ircuit d'eau de re-

froidissement du moteur Diernel corrxegpondant par une pompe ¢lee-

e

FEIOUB, .

,'eaun chaude circulart dans un serventin plongeant dans .

le réservelir dtexpansion communique

(2

acheleur 8 l'eau de relfrol-
dissement du moteur Diesel. Celui-ci dtent 8 l'arrét, unc scconde
pompe électrique insérée dans le circult reliant le vase d'ex-

—

pensien & l'enveloppe des ceylindres y fait circuler 1'eau

i
}

chauffer jusgu'au moment ol elle & stteint la tempdérature veul o,

La commande de la marche de in chaudicre s’'effectue par un appea-

reilleze autematique spécinliement congu & cet effet et alimentd

"ﬂ

sicctriquement, Anrék le laneement des moteurs Diesel, les chau-

P -

diercs et les pompes sont mises hers service,

A CONDUITE Di. L AUTORAILL, - )

La conduite de l'autorail est d'une grande simplicite.

e micanicicrn lance A'abord les moteure Diesel,ls nmanette du
¥

(o

marivulateur prircipsl &t%art & Za position zéro et celle des in-

verseurs de marche se trouvaent sur la position aneutre, Cette epé-
L]
raetion ¢tant effectuée, il peut metire en service un compresseur
. JEXN

lecbrique de maniére & remplir les réserveies d'air uﬁﬁm?“ﬁé.
La nre 2tant att te, le mé cien aC
La nression neécessalre &tant atteinte, méoanicie pA e 18

nanette des dnverseurs de maerche sur la position AV ou AR. L@g

e

[:_WJ

# . > _ . £ &
inverseurs de marche sont smenés dans

g position correcte tin-
si gwe nous l'avons expliqué plus haut., Ceci fait, lrémtcrail
est vrét a démareer., Il suffit ajors au méeanicien 4'appuyer sur
La-manette principale du manivpulateur veres le bas, Le dispositif

de séeurité dit 4 homme mort éiant ainsi 1ibéré, le méeanicien
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18place la manette sur la position de marche N°¢ 'I. Les moteurs <

L

Dicsel prennent de la vitesse, et l'é€lectro de remplissage de

la transmission ouvre le pvassaze de l'huile vers les transforma-
teuras de démarrage, Coux-c¢li cntrent en service et l'autorall
part doucement. Pour augmenter la nuissance disponible ¢t eccd-
lérer le démarrage, le mecanicien amene ensulte la menette suc-
sssivement sur les positions de marche T°° 2, 3,4,5. D&s cet
instant l'autorail nrend une forte accdédlération, Le pnasgsage dogs i
(ﬁ‘ transformateurs de démarraze aux transformateurs dﬁ marche se |
fcit ensuite automatiquement dans le sens progressif ou dans lce
sens regressif suivant que le profil de la voie permct & l'auto-
rail de prendre une grandc vitessc ou s'y oppose par sulie de
fortes rampcs. Lorsque la vitesse désiréc est qﬁtéidtc, 1l suf-

T bs
“l

it de modérer la ~uissance fournie par les motleurs Diescl en

" ok

menant la manette dars une positiorn intermédiaire pour maintenir <

certe vitesse., Pour arréter l'autorail lc mécanicien ramene 1é |

S o S .
&1

monette & la position du ralcenti des moteurs Diesel, Ceux-~-Cci ne

- fournissent plus de puissance, cor lg transmission se vide auto-

i

natiquement et on peut freiner sans asucun danger., Un dispositil

spieial permet & la transmission de fonctiionner en roue libro,

¢
1‘15;,:

afin d'éviter dans certains cas 1'entréinement ges moteurs Die-

=

sel par les transmissions, Enfin, la transmisgion pcut servie

& freiner l'autorail dens de longues déclivités, afin d'éviter

JF

1'enmploi trop prolonzé des freins, En cas de défaillance du m

canicien, le dispositif de sécurité 4d'homme mort cntre en servi-
¢co, bn effet, dés 1l'instant olttune pression vers le bas n'est |

plus exercée sur la manette du manipulateur, celle-ci se reléve

sous l'a¢ction d'un ressort et coune le circuit d'alimentation e
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de l’électro de remplisaage, Par conséquent, la transmission se
vide, l'effort de traction est supprimé et en méme temps les
freins sont mis en aoction par 1l'intermédiaire d'une ¢lectro
valve, tandis qu'un sifflet d'elarmc fonctionne pour avertir 1o
perscnnel du treain,

APPLRUELLS DE DOR

Vi

./

L
*®

F

Outre le manipulesteur, dont il & ¢té gquestion ci-dessus,
-;ﬁ\ et la bolite & boutons poussoirs, destinés a la commande des

compresseurs, le mécanicien disnose pour contrfler l& wmarche

¥

de 1'autorail de dewr indicateurs du nombre de tours des deux

noteurs Diesel et deux thermométres électriques indiquant la

A

tompérature de 1'eau de refroidissement 4e ccux-cj, 'Une scric

-

Tl

5 : ] . ﬂ— g, - ‘
dc manométres lui permet de se rendre compte du fonctlonnement

do la distribution d'air comprim¢ et des freins., Un cssuie-3la-

=

ce pneumetigue et un appareil téléphonique, reliant les deux

noctes de conduite, completendtnl'appareillage de bord,

En outre, le mécanicien peut contrbler a chaque instant

- =dd vitesse de l'autorail sur un tachymetre indicateur etv curoe-

gistreur systéme Téloc,
| o _ “‘*,"

%1 '."_ ¥ ol !
N ﬁd :

Bruses, le 2% MB1i 1979.




